
 

 
 
 
 
 

高知新港振興プラン 

【資 料 編】 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

平成２４年１２月 



 

 

高知新港振興プラン【資料編】 目次 

 
高知港の現状 ·························································································· １ 
港湾計画の変遷 ······················································································· ２ 
港湾取扱貨物量の概況 ·············································································· ３ 
コンテナ貨物の推移 ················································································· ５ 
高知新港外貿コンテナ貨物の取扱状況 ························································· ６ 
近隣諸港のコンテナ取扱量の推移 ······························································· ７ 
四国内のコンテナ流動 ·············································································· ９ 
日本のコンテナ港の実績 ··········································································· １５ 
世界における日本のコンテナ港の地位 ························································· １６ 
四国コンテナターミナルの状況 ·································································· １６ 
コンテナヤード施設面積検討 ····································································· １７ 
コンテナヤード荷役機械の比較検討 ···························································· １８ 
高知新港のバルク貨物の取扱状況 ······························································· １９ 
石灰石ストックヤード狭隘解消、客船寄港時の一般車両の安全性確保 ·············· ２１ 
施設利用者の環境改善 ·············································································· ２２ 
企業立地件数・面積 ················································································· ２３ 
西日本（中四国・九州・沖縄）の臨海工業団地分譲価格一覧 ·························· ２６ 
クルーズ客船の寄港状況及び大型化する外国客船 ········································· ２７ 
港湾における地震・津波対策のあり方 ························································· ２９ 
津波避難対策の基本的考え方と具体的な方向性 ············································ ３０ 
 



1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

高知港の現状
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【全国の海上出入貨物の推移】
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【高知県の海上出入貨物の推移】
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出典：港湾統計（年報） 

出典：港湾統計（年報） 

高知港　総取扱貨物量の推移

1,675 1,866 2,141 2,205 2,324 2,022 2,320 2,543 2,524 2,710 2,628 1,996 2,343 2,735

1,853 1,607
2,013

2,740
1,845

1,685 1,530 1,584 1,382 1,301 1,388

741 603 377

1,013 996
989

965
961

967 1,001 1,044 1,008 954 859

844 884 860

1,453 1,342
1,277

1,321
1,300

1,349 1,378
1,517

1,321 1,307 1,090

949 740 171

165 84
101

167
181

144 192
496

642 506 651

348

4,451 5,084
4,746

4,206

2,969
2,762 2,750 1,472

650 617 696

813 599
589

10,611
10,979

8,929 9,171
8,656

5,106

375
468

5,692 5,636

7,3117,3957,527

11,267
11,604

9,580

0

2,000

4,000

6,000

8,000

10,000

12,000

14,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

千フレート・トン

石灰石 非金属鉱物 石油製品等 セメント 石炭 その他
出典：港湾統計（年報） 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

港湾取扱貨物量の概況 

京浜航路就航（H14.4）

大阪航路減便 

大阪航路、京浜航路廃止（H17.6）

リーマンショック

東京航路廃止（H13.9）
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出典：高知県港湾統計 

出典：平成 23 年高知県港湾統計 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

高知新港の取扱貨物量推移
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高知新港コンテナ貨物推移（実入り）
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出典：高知県港湾振興課調べ

出典：高知県港湾振興課調べ

出典：高知県港湾振興課調べ 

釜山航路コンテナ貨物取扱上位10品目
（TEU）

1999年(H11) 2009年(H21) 2011年(H23)
品          名 計 品名 計 品　目 計

1 炭酸カルシウム 409 1 炭酸カルシウム 387 1 炭酸カルシウム 614
2 織物機械 162 2 コンデンサー紙 264 2 コンデンサー紙 435
3 コンデンサー紙 142 3 コンバイン 226 3 コンバイン 292
4 研磨剤 54 4 古紙 188 4 原紙 161
5 フェロシリコン 44 5 中古自動車部品 154 5 中古自動車部品 123
6 おむつ 34 6 原紙 103 6 プラスティックスクラップ 116
7 化粧用パフ 17 7 プラスティックスクラップ 54 7 製材 79
8 原綿 12 8 活性炭 50 8 酸化亜鉛 72
9 中古機械 7 9 カルシウム水酸化物 49 9 カルシウム水酸化物 64

10 機械 6 10 酸化亜鉛 43 10 研磨剤 34
その他 69 その他 342 その他 313
総計 956 総計 1,860 2,303

品          名 計 品名 計 品　名 計
1 シュガーケイントップ 832 1 パルプ 708 1 パルプ 862
2 稲わら 112 2 稲わら 430 2 稲わら 527
3 パルプ 97 3 バガス 258 3 シュガーケイントップ 406
4 中国茶 73 4 土壌改良剤 178 4 バガス 281
5 繭 64 5 コンバインパーツ 176 5 コークス 172
6 石製品 61 6 ヤシガラ製品 109 6 コンバインパーツ 153
7 ウーロン茶 54 7 烏龍茶 96 7 飼料用リン酸カルシウム 151
8 フェロシリコン 35 8 不織布 91 8 不織布 123
9 不織布 31 9 石英製品 84 9 ヤシガラ製品 122

10 バガス 14 10 レンガ 73 10 シリコンメタル 119
その他 192 その他 1,253 その他 1,967
総計 1,565 総計 3,456 4,883

総　計

総　計

輸
出

輸
入

輸
出

輸
入

輸
出

輸
入

コンテナ貨物の推移 
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高知新港外貿コンテナ貨物の取扱状況

高知新港のコンテナ航路 

運 行 会 社 興亜海運株式会社 STX Pan Ocean株式会社
高知港代理店 日本通運株式会社高知支店 入交海運株式会社
運 航 開 始 平成10年4月2日 平成21年11月21日

使 用 船 舶
HEUNG-A ULSAN（GRT 4,914M/T,
DWT 7,040M/T, 積載量　420TEU）

TIAN FU（GRT 5,070M/T,
DWT 6,602M/T, 積載量　349TEU）

寄 港 日 毎週金曜日 毎週水曜日

寄 港 順 路
釜山（月）－広島（火）－徳島小
松島（水）－福山（木）－高松
（木）－高知（金）－釜山（土）

釜山（日）－志布志（火）－高知
（水）－徳島小松島（木）－水島
（金）－徳山下松（土）－釜山

輸出 輸入

・輸出数量：2,303TEU ・輸入数量：　4,883TEU

・輸出国総数：15カ国 ・輸入国総数：　29カ国

・国別上位10カ国内訳表 ・国別上位10カ国内内訳表

国名 TEU 主な品目 国名 TEU 主な品目

1 韓国 966 炭酸ｶﾙｼｳﾑ（373）、ｺﾝﾊﾞｲﾝ（285）、ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（111） 1 中国 1,944 稲わら（527）、飼料用リン酸ｶﾙｼｳﾑ（151）、ｺﾝﾊﾞｲﾝﾊﾟｰﾂ（145）

2 中国 513 ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（117）、ﾌﾟﾗｽﾁｯｸｽｸﾗｯﾌﾟ（100）、原紙（79） 2 アメリカ 822 パルプ（742)

3 タイ 200 炭酸ｶﾙｼｳﾑ（90）、原紙（67） 3 ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ 633 ｼｭｶﾞｰｹｲﾝﾄｯﾌﾟ（406）、土壌改良剤（92）

4 ﾏﾚｰｼｱ 196 ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（123）、中古自動車部品（63） 4 韓国 360 不織布（56）、フィルム状布（42）、グラスウール（30）

5 アメリカ 183 炭酸ｶﾙｼｳﾑ（112）、ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（70） 5 ﾍﾞﾄﾅﾑ 284 バガス（267）

6 ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ 76 大人用おむつ（21）、原紙（15）、ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（14） 6 ｽﾘﾗﾝｶ 182 ヤシガラ製品（118）

7 台湾 40 ﾌﾟﾗｽﾁｯｸｽｸﾗｯﾌﾟ（16） 7 コロンビア 168 コークス（168）

8 ﾍﾞﾄﾅﾑ 36 中古機械（18） 8 タイ 124 不織布（61）、ﾎﾟﾘｴｽﾃﾙ繊維（30）

9 ｵｰｽﾄﾗﾘｱ 24 炭酸ｶﾙｼｳﾑ（24） 9 チリ 61 硝酸二ｱﾝﾓﾆｳﾑ（61）

10 ﾌｨﾘﾋﾟﾝ 18 中古自動車部品（18） 10 ﾏﾚｰｼｱ 55 酸化亜鉛（23）、ｺﾝﾃﾞﾝｻｰ紙（18）

2011 年 釜山航路コンテナ貨物取扱量（1 月～12 月） 
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 松山港

4,599
8,344 7,404 7,659 9,341 10,754 10,548 9,543 9,914 10,186 9,528 9,079

12,867

10,746 10,146 11,122 9,900 9,904 9,481 9,724

10,493

3,182

2,514 2,776

3,929
3,821

3,090 3,450 2,921 3,101
2,421

2,876

2,390

3,003 2,379

2,941
3,593 5,033 4,222

2,617 1,503 3,119 1,093
1,633

2,050

11,674

10,577
9,897

6,448

7,396
6,599 7,020

3,9153,336

3,424
3,378

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

三島川之江港

1,348 2,696 2,875 2,191 2,886 1,761 1,266 1,862 1,946 2,679 4,742 4,719
9,714

6,5971,767
2,910 3,672

7,474 8,413 7,929 7,109
9,764

13,150 12,283

24,141

458
195

1,240
1,847

2,878
4,626 4,137

5,485

8,693
7,417

7,474

13,387

351
248

242
559

362
175 204 23 137

174

891
1,341

4,364

1,506

15,774

5,7985,627

4,4203,606

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

高松港

1,238 1,278 1,597 2,486 2,993 4,094 4,872 4,338 5,467 6,352 5,914 6,038 6,162 6,0531,857 3,320
6,231

9,42510,156
12,831

15,33114,613
16,72815,74417,61616,341 18,103

783
2,348

4,595

6,623 6,152

8,379

12,3619,567
11,81510,82210,370

12,491

110
133

140

147 148

195

194 480

1,303
1,068

425
420 468

372

16,211

10,58310,297

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

出典：港湾統計（年報）および港湾管理者へのヒアリング 

近隣諸港のコンテナ取扱量の推移① 
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徳島小松島港

931 1,253 1,351 1,451 2,469 2,530 2,885 2,975 3,939 1,882
5,603

7,254 6,907 7,281 8,311
8,112

5,297
6,501 6,046 4,591 4,466 4,080

4,157
4,042

3,804
4,907

5,855
36

27 89
152 152 259 290 174

310
572

74

565
378

3,114
1,592 1,917

3,569

7,901 6,906 7,206 7,0977,005
5,1697,8946,573

4,312 3,967
4,676

9

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

3,651 2,813 5,469 5,339 6,245 6,777 6,759
3,127

5,700
7,242 7,665 7,653 7,036 5,850 6,427

721 1,356 2,152 2,938
2,521 2,066

2,814 2,509
2,429 2,529 2,117 2,205

499 286
330

434
984 1,148

1,411 1,881 1,643 1,254
979 2,010 2,517 1,767

3,2213,022 5,605

5,914
5,892

5,076

4,685

5,402
4,244

4,771
5,5186,6985,832

2,886 2,360

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

今治港

高知港

450 984 1,067 1,093 1,141 1,104 1,381 1,664 1,664 1,994 2,028 1,910 2,217 2,3071,530
3,845 4,358 3,389 2,917 3,076 3,166 3,351 2,733 3,480 3,527 3,442 4,893

1,060

2,913 3,377
2,368 1,786 2,021 1,442 1,827 1,621 1,783

2,535 3,016

57

255 12
20 51 82 106 221 183 229 286 169

331 486

4,249
1,8891,871

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

H10 H11 H12 H13 H14 H15 H16 H17 H18 H19 H20 H21 H22 H23

(TEU)

実入（輸出） 実入（輸入） 空コン（輸出） 空コン（輸入）

出典：港湾統計（年報）および港湾管理者へのヒアリング 

近隣諸港のコンテナ取扱量の推移② 
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高 

知 

県 

生 

産
（
4,377
ト
ン
） 

高 

知 

港 

(

1,894
ト
ン)

43
％ 

阪 

神 

港 

(

2,143
ト
ン)

49
％ 

そ
の
他 

(

340
ト
ン)

8
％ 

  青島港(中国)     500FT 

 ﾚﾑﾁｬﾊﾞﾝ港(タイ)    224FT 

ﾊﾟｼｰﾙｸﾞﾀﾞﾝ港(ﾏﾚｰｼｱ) 129FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港(ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ) 116FT 

   香港(中国)      100FT 

   その他        367FT 

  釜山港(韓国)     458FT 

 ﾒﾙﾎﾞﾙﾝ港(豪州)     52FT 

ｼﾞｬｶﾙﾀ港(ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ)   98FT 

    その他       461FT その他         146FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港(ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ)164FT

香港(中国)       224FT 

赤湾港(中国)      77FT 

  釜山港(韓国)     152FT 

   上海港(中国)     61FT 

    その他        74FT 

釜山港(韓国) 10FT 

基隆港(台湾) 43FT 

  ﾊﾞﾝｺｸ港(タイ)      10FT 

 ﾍﾟﾅﾝ港(ﾏﾚｰｼｱ)     43FT 

10.5％

11.4％

5.1％

2.9％

2.7％

2.3％

8.4％

7.0％

5.0％

3.2％

3.8％

2.3％

1.9％

11.8％

2.2％

1.2％

10.5％

3.5％

1.4％

1.7％

1.0％

0.2％

釜山港(韓国) 1,436FT 

  ﾛｻﾝｾﾞﾙｽ港(米国)  305FT 

   上海港(中国)    219FT 

  ﾆｭｰﾖｰｸ港(米国)  140FT 

  釜山港(韓国)     168FT 

  ﾊﾝﾌﾞﾙｸﾞ港(ﾄﾞｲﾂ)   102FT 

   香港(中国)       81FT 

    その他       517FT 

生産地 船積港 トランシップ港 最終荷卸港 船積港までの 
輸送手段 

四国内のコンテナ流動

徳 

島 

県 

生 

産
（

15,453
ト
ン
） 

徳
島
小
松
島
港 

(

1,227
ト
ン)

8
％ 

阪 

神 

港 

(

13,870
ト
ン)

90
％ 

そ
の
他 

(

356
ト
ン)

2
％ 

  寧波港(中国)     280FT 

   香港(中国)      253FT 

   上海港(中国)    156FT 

 ﾚﾑﾁｬﾊﾞﾝ港(タイ)    125FT 

   その他       177FT 

  釜山港(韓国)     236FT 

ｳﾗｼﾞｵｽﾄｸ港(ロシア)   199FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港(ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ)  205FT

    その他       2,765FT

ﾀﾝｼﾞｭﾝ･ﾍﾟﾗﾊﾟｽ港(ﾏﾚｰｼｱ)361FT

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港     726FT 

 香港(中国)    1,865FT 

釜山港(韓国)    489FT 

   上海港(中国)    230FT 

    その他        80FT 

その他      9FT 

シンガポール港 37FT 

    その他        9FT 

 カラチ港(ﾊﾟｷｽﾀﾝ)    37FT 

1.5％

1.8％

1.6％

1.0％

0.8％

1.1％

12.5％

8.7％

6.8％

7.0％

3.3％

2.5％

19.9％

1.3％

1.3％

17.9％

1.5％

0.5％

0.2％

0.1％

釜山港(韓国) 991FT 

 ﾚﾑﾁｬﾊﾞﾝ港(タイ)    1,935FT

ロサンゼルス港(米国) 1,342FT

   上海港(中国)   1,057FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港  1,074FT

 タコマ港(米国)   514FT 

   香港(中国)     393FT 

    その他      3,078FT 

ﾍﾞｲﾙｰﾄ港(ﾚﾊﾞﾉﾝ)    681FT 

ﾄﾞﾊﾞｲ港(ｱﾗﾌﾞ首長国連邦) 627FT

4.4％

4.1％

  その他     1,036FT 

トレーラー
93%

その他
7%

トレーラー
91%

船舶
9%

トレーラー
97%

ターミナル内
移動
3%

トレーラー
82%

ターミナル内
移動
18%

トレーラー
90%

船舶
10%

トレーラー
100%

出典：平成 20年度 全国輸出入コンテナ貨物流動調査結果 国土交通省 
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  大連港(中国)    1,362FT 

  上海港(中国)    706FT 

ホーチミン港(ベトナム) 500FT 

  厦門港(中国)     336FT 

 コロンボ港(スリランカ) 306FT 

   その他       759FT 

  釜山港(韓国)     127FT 

イエテボリ港(ｽｳｪｰﾃﾞﾝ)  520FT 

    その他       337FT 

  青島港(中国)     158FT 

 マニラ港(フィリピン)   150FT 

    その他        109FT 

 その他            108FT 

スラバヤ港（インドネシア） 93FT 

1.7％

17.8％

9.2％

6.5％

4.4％

4.0％

9.9％

3.3％

3.1％

2.8％

2.8％

1.7％

1.5％

4.8％

6.8％

4.4％

2.1％

2.0％

1.4％

1.2％

1.4％

   上海港(中国)    255FT 

   香港(中国)      238FT 

リトルトン港(ﾆｭｰｼﾞｰﾗﾝﾄﾞ) 213FT 

シンガポール港     214FT 

  青島港(中国)     133FT 

   厦門港(中国)     112FT 

    その他        369FT 

その他          205FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港      132FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ)520FT 

香港(中国)  25FT 

釜山港(韓国) 176FT 

釜山港(韓国) 3,969FT 

高 

知 

港 

(

4,096
ト
ン)

53
％ 

阪 

神 

港 

(

2,391
ト
ン)

31
％ 

そ
の
他 

(

1,177
ト
ン)

16
％ 

 上海港（中国）     348FT 

 釜山港（韓国）     211FT 

4.5％

2.8％

高 

知 

県 

消 

費
（
7,664
ト
ン
） 

消 費 地船積港 トランシップ港 最終船卸港 
消費地までの

輸送手段 

徳
島
小
松
島
港 

(

6,371
ト
ン)

23
％ 

阪 

神 

港 

(

16,438
ト
ン)

61
％ 

そ
の
他 

(

4,356
ト
ン)

16
％ 

徳 

県 

消 

費
（

27,165
ト
ン
） 

釜山港(韓国)  96FT 

上海港(中国) 220FT 

釜山港(韓国) 5,474FT 

バルパライソ港(チリ) 339FT 

ハンブルグ港(ドイツ) 497FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 1,622FT 

香港(中国)       438FT 

その他         1,067FT 

青島港(中国)  19FT 

香港港(韓国)  46FT 

 青島港(中国)     865FT 

 ﾚﾑﾁｬﾊﾞﾝ港(タイ)     604FT 

   上海港(中国)    594FT 

ボストヌイ港(ロシア)   469FT 

 サバンナ港(米国)    370FT 

   その他      2,572FT 

  釜山港(韓国)     897FT 

アントワープ港(ベルギー)  1,600FT 

イキケ港(チリ)        516FT 

  上海港(中国)     1,121FT 

   太倉港(中国)     480FT 

    その他        545FT 

    その他      161FT 

 青島港(中国)     220FT 

3.3％

3.2％

2.2％

2.2％

1.7％

1.4％

9.5％

13.2

4.6％

2.3％

2.9％

2.1％

1.9％

19.0

％

5.9％

1.9％

4.1％

1.8％

2.0％

0.8％

0.6％

 サバンナ港(米国)   3,599FT 

   上海港(中国)   1,239FT 

  新港(中国)      614FT 

ホーチミン港(ﾍﾞﾄﾅﾑ)   782FT 

  大連港(中国)     574FT 

  厦門港(中国)     509FT 

    その他       5,158FT 

マンテイルト港(ﾌｨﾝﾗﾝﾄﾞ)  352FT 

  青島港(中国)    1,829FT 

1.3％

6.7％

    その他        1,495FT 5.5％

トレーラー
100%

トレーラー
100%

トレーラー
98%

ターミナル内
移動
2%

トレーラー
71%

ターミナル内
移動
29%

トレーラー
99%

船舶
1%

トレーラー
95%

ターミナル内
移動
5%
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愛 

媛 

県 

生 

産
（

65,175
ト
ン
） 

今
治
港 

(

5,246
ト
ン)

8
％ 

阪 

神 

港 

(

44,838
ト
ン)

69
％ 

そ
の
他 

(

15,091
ト
ン)

23
％ 

青島港（中国）    1,909FT 

新港（中国）       867FT 

香港（中国）      615FT 

その他        789FT 

釜山港（韓国）    1,066FT 

基隆港（中国）    1,785FT 

その他          2,212FT 

香港(中国)    806FT 

釜山港(韓国)   4,028FT 

ジャカルタ港（ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ）   845FT

香港（中国）          1,012FT

1.6％

2.9％

1.3％

0.9％

1.2％

2.7％

3.4％

1.6％

1.3％

釜山港(韓国)   4,180FT 

上海港（中国）     2,508FT 

釜山港（韓国）     1,836FT 

3.8％

2.8％

張家港（中国）         608FT

その他             4,285FT

0.9％

その他      1,222FT 

高雄港(中国)   694FT 

6.6％

生産地 船積港 トランシップ港 最終荷卸港 船積港までの 
輸送手段 

高雄港(中国) 1,478FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 2,242FT

香港(中国) 3,678FT 

釜山港(韓国)  1,950FT 

その他     6,427FT 

上海港(中国) 1,451FT 
新会港(中国)       1,027FT 

バンコク港(タイ)     1,182FT 

    その他      13,354FT 

7.2％

5.5％

3.2％

3.3％

2.4％

2.3％

18.5％

1.8％

1.6％

20.5％

   香港(中国)     4,627FT 

   上海港(中国)   3,613FT 

ル・アーヴル港(ﾌﾗﾝｽ) 2,101FT 

基隆港(台湾)    2,148FT

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 1,580FT 

バンコク港(タイ)     1,510FT 

    その他     12,033FT 

ジャカルタ港(ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ) 1,663FT 2.6％

愛 
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生 

産
（

65,175
ト
ン
） 

三
島
川
之
江
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(

2,887
ト
ン)

4
％ 

阪 

神 

港 

(

44,838
ト
ン)

69
％ 

そ
の
他 

(

17,450
ト
ン)

27
％ 

   香港(中国)      776FT 

   仁川港(韓国)      488FT 

   新港(中国)       420FT 

   その他          743FT 

  釜山港(韓国)     460FT 

新会港(中国)       1,027FT 

バンコク港(タイ)     1,182FT 

205FT

    その他      13,354FT 

高雄港(中国)       1,478FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 2,242FT 

香港(中国)       3,678FT 

釜山港(韓国)       1,950FT 

基隆港(台湾)     1,785FT 

    その他       2,212FT 

香港（中国）      806FT 

釜山港(韓国)    5,781FT 

   新港(中国)       867FT 

 青島港(中国)      1,909FT 

0.7％

1.2％

0.7％

0.6％

1.1％

7.2％

5.5％

3.2％

3.3％

2.4％

2.3％

18.5

％

1.8％

1.6％

20.5

％

2.7％

3.4％

2.9％

1.3％

釜山港(韓国) 2,427FT 

   香港(中国)      4,627FT 

   上海港(中国)    3,613FT 

ル・アーヴル港(ﾌﾗﾝｽ) 2,101FT 

基隆港(台湾)     2,148FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 1,580FT 

バンコク港(タイ)     1,510FT 

    その他      12,033FT 

ジャカルタ港(ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ) 1,663FT 2.6％

その他           6,427FT 

   上海港(中国)    2,508FT 

  釜山港(韓国)     2,442FT 

3.8％

3.7％

   香港(中国)       851FT 

    その他       4,876FT 

1.3％
その他        1,222FT 

高雄（中国）      694FT 

上海港(中国)       1,451FT 

7.5％

トレーラー
100%

トレーラー
100%

はしけ、船、フェリー
69%

トレーラー
31%

はしけ、船、フェリー
9%

トレーラー
91%

はしけ、船、フェリー
69%

トレーラー
31%

はしけ、船、フェリー
8%

トレーラー
92%
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今
治
港 

(

8,034
ト
ン)

12
％ 

阪 

神 

港 

(

35,650
ト
ン)

52
％ 

そ
の
他 

(

24,325
ト
ン)

36
％ 

愛 

媛 

消 

費
（

68,009
ト
ン
） 

消 費 地最終船卸港 消費地までの
輸送手段 

その他            777FT

釜山港（韓国）     13,002FT

釜山港(韓国) 6,433FT 

トランシップ港 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ)  587FT 

ブリスベン港(豪州)    1,000FT

ﾀﾝｼﾞｭﾝ・ﾍﾞﾗﾊﾟｽ港(ﾏﾚｰｼｱ)1,068FT

ハンブルグ港(ドイツ)   587FT 

    その他       2,153FT 

バンクーバー港（カナダ）  2,280FT 

大連港（中国）        1,555FT  

青島港（中国）         607FT 

その他           1,991FT 

釜山港（韓国）      1,601FT 

釜山港（韓国）       3,589FT 

基隆港（中国）       1,072FT 

その他            2,219FT 

リルケン港（チリ）     1,338FT 

サバンナ港（アメリカ）   4,904FT 

2.4％

3.4％

2.3％

0.9％

2.9％

5.3％

1.6％

3.3％

7.2％

2.0％

上海港（中国）       3,666FT 5.4％

その他            7,537FT 11.1％

船積港 

ﾀﾞﾙｴｽｻﾗｰﾑ港(ﾀﾝｻﾞﾆｱ) 1,046FT 

ﾌﾘｰﾏﾝﾄﾙ港(豪州)    1,000FT 

4.5％

4.1％

2.0％

2.5％

2.0％

1.9％

16.2％

1.5％

1.5％

 サバンナ港(米国)   3,071FT 

   釜山港(韓国)   2,787FT 

  基隆港(台湾)    1,344FT 

香港(中国)      1,687FT 

ロサンゼルス港(米国) 1,340FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 1,313FT 

    その他      11,004FT 

ﾍﾙｼﾝｷ港(ﾌｨﾝﾗﾝﾄﾞ)   603FT 0.9％

    その他      2,746FT 4.0％

バンクーバー港(カナダ) 7,709FT 11.3％

三
島
川
之
江
港 

(

10,184
ト
ン)

15
％ 

阪 

神 

港 

(

35,650
ト
ン)

52
％ 

そ
の
他 

(

22,175
ト
ン)

33
％ 

愛 

媛 

消 

費
（

68,009
ト
ン
） 

上海港(中国)   337FT 

釜山港(韓国)  11,148FT 

その他     440FT 

  サバンナ港(米国)  4,884FT 

 リルケン港(チリ)    1,208FT 

サントス港(ﾌﾞﾗｼﾞﾙ)   1,040FT 

   その他      1,155FT 

  釜山港(韓国)     1,897FT 2.8％

7.2％

1.8％

1.5％

1.7％

ﾀﾞﾙｴｽｻﾗｰﾑ港(ﾀﾝｻﾞﾆｱ) 1,046FT 

ﾌﾘｰﾏﾝﾄﾙ港(豪州)    1,000FT 

   釜山港(韓国)   3,293FT 

  青島港(中国)    1,072FT 

    その他       2,219FT 

 大連港(中国)      2,186FT 

 ﾊﾞﾝｸｰﾊﾞｰ港(ｶﾅﾀﾞ)   2,280FT 

4.5％

4.1％

2.0％

2.5％

20.1％

1.5％

1.5％

4.8％

1.6％

3.3％

3.5％

3.4％

 サバンナ港(米国)   3,071FT 

   釜山港(韓国)   2,787FT 

  基隆港(台湾)    1,344FT 

香港(中国)      1,687FT 

    その他      13,657FT 

ﾍﾙｼﾝｷ港(ﾌｨﾝﾗﾝﾄﾞ)   603FT 

   上海港(中国)    3,666FT 

0.9％

5.4％

    その他      2,746FT 4.0％

バンクーバー港(カナダ) 7,709FT 11.3％

    その他       6,241FT 

 青島港(中国)      1,218FT 1.9％

9.6％

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ)  587FT 

ブリスベン港(豪州)    1,000FT

ﾀﾝｼﾞｭﾝ・ﾍﾞﾗﾊﾟｽ港(ﾏﾚｰｼｱ)1,068FT

ハンブルグ港(ドイツ)   587FT 

    その他       2,153FT 

トレーラー
100%

トレーラー
100%

はしけ、船、フェリー
5%

トレーラー
95%

はしけ、船、フェリー
34%

トレーラー
66%

はしけ、船、フェリー
5%

トレーラー
95%

はしけ、船、フェリー
34%

トレーラー
66%

釜山港(韓国) 8,287FT 
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愛 

媛 

県 

生 

産
（

65,175
ト
ン
） 

松
山
港 

(

8,912
ト
ン)

14
％ 

阪 

神 

港 

(

44,838
ト
ン)

69
％ 

そ
の
他 

(

11,425
ト
ン)

17
％ 

ジャカルタ港（インドネシア）  780FT

張家港（中国）          608FT 

ｼﾝｶﾞﾎﾟｰﾙ港            381FT

その他              1,480FT

上海港（中国）        2,272FT 

その他  9,356FT 

香港（中国）       307FT 

その他          857FT 

その他  988FT 

釜山港(韓国)  6,693FT 

香港（中国）       1,391FT 

青島港（中国）    1,913FT 

3.5％

1.2％

0.9％

0.6％

2.3％

26.4％

0.5％

1.3％

2.9％

2.1％

釜山港(韓国) 1,515FT 

香港（中国）          4,627FT

上海（中国）          3,613FT

その他            17,224FT

基隆（中国）           2,148FT

釜山港（韓国）    1,572FT 

厦門港（中国）    1,008FT 

2.4％

1.5％

新港（中国）       1,287FT 

その他          3,090FT 

2.0％

4.7％

生産地 船積港 トランシップ港 最終荷卸港 船積港までの 
輸送手段 

基隆港（中国）         1,785FT 

釜山港（韓国）         1,330FT

その他               276FT

2.7％

2.0％

0.4％

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ) 2,242FT

香港(中国) 3,678FT 

釜山港(韓国)  1,950FT 
新会港(中国)       1,027FT 

バンコク港(タイ)     1,182FT 

    その他      13,354FT 

1.8％

1.6％

20.5％

ジャカルタ港(ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ) 1,663FT 2.6％

上海港(中国) 652FT 

高雄港(中国) 560FT 

基隆港(中国) 522FT 

7.2％

5.5％

3.3％

香 

川 

県 

生 

産
（

18,572
ト
ン
） 

高
松
港 

(

2,837
ト
ン)

15
％ 

阪 

神 

港 

(

13,238
ト
ン)

71
％ 

そ
の
他 

(

2,497
ト
ン)

14
％ 

その他         1，873FT

シンガポール港     1,064FT

上海港（中国）     2,301FT

香港（中国）         684FT 

高雄港（中国）   175FT 

釜山港（韓国）   208FT 

釜山港(韓国)  669FT 

その他        99FT 

上海港(中国)  13FT 

香港（中国）          255FT 

新港（中国）          101FT 

ポートクラン港（ﾏﾚｰｼｱ） 100FT 

その他             226FT 

上海港（中国）      1,506FT 

ハイフォン港（ベトナム）   325FT 

ジェノバ港（イタリア）    409FT 

その他            3,188FT 

釜山港（韓国）       271FT 

その他            822FT 

バンコク港（タイ）        75FT 

レムチャバン港（タイ）    100FT 

8.1％

1.4％

0.5％

0.5％

1.2％

6.2％

4.5％

24.9％

3.8％

2.2％

1.7％

17.2％

1.5％

4.5％

0.5％

0.4％

南通港（中国）     1,150FT 

上海港（中国）      829FT 

その他          4,629FT 

ﾊﾝﾌﾞﾙｸ港（ﾄﾞｲﾂ） 708FT 

南通港（中国）       2,000FT 10.8％

寧波港（中国）        576FT 

基隆港（中国）        346FT 

3.1％

1.9％

ホーチミン港（ベトナム）   60FT 

その他            247FT 

0.3％

1.3％

釜山港（韓国）       481FT 

その他            168FT 

2.6％

0.1％

トレーラー
100%

はしけ、船、フェリー
69%

トレーラー
31%

はしけ、船、フェリー
5%

トレーラー
95%

ターミナル内
移動
4%

トレーラー
96%

はしけ、船、フェリー
5%

トレーラー
95%

トレーラー
99%

ターミナル内
移動
1%
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松
山
港 

(

9,526
ト
ン)

14
％ 

阪 

神 

港 

(

35,650
ト
ン)

52
％ 

そ
の
他 

(

22,833
ト
ン)

34
％ 

愛 

媛 

消 

費
（

68,009
ト
ン
） 

消 費 地
最終船卸港 

消費地までの
輸送手段 

その他  184FT 

釜山港（韓国）  14,815FT 

釜山港(韓国) 4,620FT 

トランシップ港 

その他 593FT 

ロッテルダム港(ｵﾗﾝﾀﾞ)  587FT 

ブリスベン港(豪州)    1,000FT

ﾀﾝｼﾞｭﾝ・ﾍﾞﾗﾊﾟｽ港(ﾏﾚｰｼｱ)1,068FT

ハンブルグ港(ドイツ)   587FT 

    その他       2,153FT 

青島港（中国）         611FT 

大連港（中国）         500FT 

スラバヤ港（インドネシア）  380FT 

その他            3,722FT 

上海港（中国）    1,796FT 

上海港（中国）     1,870FT 

青島港（中国）       1,072FT 

その他          1,147FT 

バンクーバー港（カナダ）  2,357FT 

サバンナ港（アメリカ）    5,041FT 

8.9％

0.9％

0.7％

0.6％

5.5％

22.1％

2.7％

1.6％

1.7％

7.4％

3.5％

その他        15,001FT 

釜山港（韓国）      3,745FT 5.5％

その他             5,692FT 

大連港（中国）       1,909FT 2.8％

8.3％

船積港 

釜山港（韓国）     1,445FT 

その他          1,072FT 

2.9％

2.2％

バンクーバー港(カナダ) 7,709FT 11.3％

4.5％

4.1％

2.5％

 サバンナ港(米国)   3,071FT 

   釜山港(韓国)   2,787FT 

香港(中国)      1,687FT 

ﾀﾞﾙｴｽｻﾗｰﾑ港(ﾀﾝｻﾞﾆｱ) 1,046FT 

ﾌﾘｰﾏﾝﾄﾙ港(豪州)    1,000FT 

1.5％

1.5％

ﾍﾙｼﾝｷ港(ﾌｨﾝﾗﾝﾄﾞ)   603FT 0.9％

    その他      2,746FT 4.0％

高
松
港 

(

14,922
ト
ン)

39
％ 

阪 

神 

港 

(

19,173
ト
ン)

50
％ 

そ
の
他 

(

3,988
ト
ン)

11
％ 

香 

川 

県 

消 

費
（

38,083
ト
ン
） 

その他        186FT 

釜山港（韓国）  1,068FT 

釜山港(韓国) 4,720FT 

その他    804FT 

上海港（中国）   508FT 

香港（中国）    783FT 

ﾛｯﾃﾙﾀﾞﾑ港（ｵﾗﾝﾀﾞ） 388FT 

上海港（中国) 1，327FT 

青島港（中国） 309FT 

青島港（中国）      1,183FT 

スラバヤ港（ｲﾝﾄﾞﾈｼｱ）  1,014FT 

バンクーバー港（カナダ） 826FT 

その他           3,333FT 

上海港（中国）      2,586FT 

ﾀﾞﾙｴｽｻﾗｰﾑ港（ﾀﾝｻﾞﾆｱ） 388FT 

南昌港（中国）          330FT 

上海港（中国）        649FT 

高雄港（中国）        315FT 

その他             633FT 

新港（中国）            125FT 

チャールストン港（アメリカ）  552FT 

6.8％

6.1％

2.7％

2.2％

8.8％

5.5％

3.6％

24.1

％

3.4％

1.0％

0.9％

1.7％

0.8％

1.7％

1.4％

0.3％

香港（中国）       2,110FT 

大連港（中国）     1,375FT 

その他          9,187FT 

シンガポール港    1,301FT 

アルヘシラス港（スペイン）  310FT 

釜山港（韓国）       1,137FT 

0.8％

3.0％

その他              1,455FT 3.8％

上海港（中国）       2,717FT 7.1％

その他               453FT 

大連港（中国）          124FT 0.3％

1.2％

青島港（中国）     2,316FT 

その他          3,664FT 

6.1％

8.8％

トレーラー
100%

はしけ、船、フェリー
34%

トレーラー
66%

はしけ、船、フェリー
5%

トレーラー
95%

ターミナル内
移動
8%

トレーラー
92%

はしけ、船、フェリー
12%

トレーラー
88%

はしけ、船、
フェリー

3%

トレーラー
95%

ターミナル内
移動
2%
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出典：国土交通省港湾局

日本のコンテナ港の実績 
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出典：コンテナリゼーション・インターナショナル 

世界における日本のコンテナ港の地位 
2 0 1 1 年 コ ン テ ナ 取 扱 量

港 2 0 1 1 年 前 年 比
1 ( 1 ) 上 海 3 , 1 5 0 8 . 3
2 ( 2 ) シ ン ガ ポ ー ル 2 , 9 9 4 5 . 3
3 ( 3 ) 香 港 2 , 4 4 0 3 . 0
4 ( 4 ) 深 セ ン 2 , 2 5 7 0 . 3
5 ( 5 ) 釜 山 1 , 6 1 8 1 4 . 0
6 ( 6 ) 寧 波 1 , 4 6 9 1 1 . 7
7 ( 7 ) 広 州 1 , 4 4 0 1 4 . 7
8 ( 8 ) 青 島 1 , 3 0 2 8 . 4
9 ( 9 ) ド バ イ 1 , 3 0 0 1 2 . 1

1 0 ( 1 0 ) ロ ッ テ ル ダ ム 1 , 1 9 0 6 . 8
1 1 ( 1 1 ) 天 津 1 , 1 5 0 1 4 . 1
1 2 ( 1 3 ) ポ ー ト ク ラ ン 9 7 6 1 0 . 0
1 3 ( 1 2 ) 高 雄 9 6 4 5 . 0
1 4 ( 1 5 ) ハ ン ブ ル グ 9 0 2 1 4 . 2
1 5 ( 1 4 ) ア ン ト ワ ー プ 8 6 6 2 . 3
1 6 ( 1 6 ) ロ サ ン ゼ ル ス 7 9 4 1 . 4
1 7 ( 1 7 ) タ ン ジ ュ ン ペ ラ 7 5 0 1 4 . 9
1 8 ( 1 9 ) 廈 門 6 4 6 1 1 . 0
1 9 ( 2 1 ) 大 連 6 4 0 2 2 . 1
2 0 ( 1 8 ) ロ ン グ ビ ー チ 6 0 6 ▲  3 . 2
2 1 ( 2 3 ) ブ レ ー メ ル ハ ー ヘ ン 5 9 2 2 1 . 0
2 2 ( 2 4 ) タ ン ジ ュ ン プ リ オ ク 5 8 0 2 3 . 0
2 3 ( 2 2 ) ラ ム チ ャ バ ン 5 7 3 1 0 . 4
2 4 ( 2 0 ) ニ ュ ー ヨ ー ク 5 5 0 4 . 0
2 5 ( 3 1 ) 連 雲 港 4 8 5 2 5 . 3
2 6 ( 2 9 ) ホ ー チ ミ ン 4 6 7 6 . 0
2 7 ( 2 7 ) 東 京 4 5 5 6 . 3
2 8 ( 2 5 ) ナ バ シ ェ バ 4 3 6 2 . 0
2 9 ( 2 6 ) バ レ ン シ ア 4 3 3 2 . 9
3 0 ( 2 8 ) ポ ー ト サ イ ド 4 2 7 1 7 . 2

※ （ ） は 2 0 1 0 年 順 位

順 位

四国コンテナターミナルの状況
 

ヤード面積

（ｈａ）
（ＴＥＵ） （段）

徳島小松島港 徳島県 -10 1 170 H23.3 10,000 1 H23.3 4 .8 - 1584 - 0.32 - 0.004
リーチスタッカ

トップリフター

高松港 香川県 -10 1 370 S51 10,000 - - - - - - 0.03 - 0.01 ストラドルキャリア

-7.5 2 260 H1 5,000 - - - - - - - - - -

-12 1 240 H4 30,000 - - - - - - - - - -

松山港 愛媛県 -10 1 170 H13.4 10,000 1 H13.4 4 .84 0.87 1686 3 - - 0.009
トランスファークレー

ン

-12 1 240 H7.7 30,000 1 H8.10 約3.4 約2.12 1638 3 - - 0.016
フォークリフト・

シャーシ

-10 1 185 H7.7 15,000 1 H8.10 約3.4 約2.12 1638 3 - - 0.016
フォークリフト・

シャーシ

高知港 高知県 -8 1 240 H10.3 6 ,000 1 H10.2 4 .1 6 864 2 - - - リーチスタッカ

ガントリーク

レーン設置

数（基）

クレーン

設置年月

ターミナル

（埠頭）面積

（ｈａ）

コンテナ保管能力港湾名
施設

管理者名 水深

（ｍ）
バース数

延長

（ｍ）

供用

開始年月

ＣＦＳ面積

（ｈａ）

メンテナンス

ショップ面積（ｈ

ａ）

施設状況（2012年3月末日現在）

管理棟面積（ｈ

ａ）
ヤード内荷役方式

今治港

三島川之江港 愛媛県

今治市

対象船舶船型

（ＤＷ）

施設・設備 

出典：四国地方整備局
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コンテナヤード施設面積検討 

コンテナヤードの施設配置

年間取扱能力

【算出条件】
・現状の保税蔵置場（①）をベースに、-8m岸壁背後
の取扱能力（年間）を算出

・場内荷役機械をリーチスタッカとし、実入り空コンと
もに２段積みと仮定

①-8m岸壁背後を用いれば、年間取扱能力は約2万
5千TEUが可能であり、将来目標取扱量2万TEUの
取り扱いは問題ない。

②コンテナの位置情報の共有が行われておらず、今
後の取扱貨物量増に対応するうえで、荷役の非効
率を招く恐れがある。

①ﾏｰｼｬﾘﾝｸﾞﾔｰﾄﾞ

Gｽﾛｯﾄ 240TEU

③空ｺﾝﾌﾟｰﾙ Gｽﾛｯﾄ 116TEU

②ﾏｰｼｬﾘﾝｸﾞﾔｰﾄﾞ

Gｽﾛｯﾄ 52TEU

ﾏ
ｰ

ｼ
ｬ
ﾘ
ﾝ
ｸ
ｴ
ﾘ
ｱ

ｴ
ﾌ
ﾟﾛ

ﾝ
ｴ
ﾘ
ｱ

8
5m

50
m

160m

50
m

35m 25m20m

235m

240m

ｴﾌﾟﾛﾝ

ｸﾞﾗﾝﾄﾞｽﾛｯﾄ数：①＋②＋③＝408TEU

2
5m
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燻蒸
倉庫
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設備

2
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4h
a

1.
20
ha

5
m

計画取扱量（TEU) V0＝ 25,461 V1*e/ｆ

対象コンテナ個数（TEU) V1＝ 612 V2*（ｇ1*ｇ2）

年間回転数（回/年） e＝ 52 Dy/Dt

年間作業日数（日） Dy= 364

ヤード内の平均蔵置日数（日） Dt= 7

ピーク係数 ｆ＝ 1.25
高知港の過去３年間の実データ平均値及び

技術基準1.2～1.3の中央値

グランドスロット数（TEU) V2＝ 408 Gy/（（1-ｈ）*i1+h*i2)

最大段積係数 ｇ1＝ 2

有効係数 ｇ2＝ 0.75 技術基準0.7～0.8の中央値

リーファコンテナグランドスロット比率 ｈ＝ 0.10 技術基準0.05～0.15の中央値

ドライコンテナ1TEUあたりの床面積（㎡） i1＝ 14.9

リーファコンテナ1TEUあたりの床面積（㎡） i2＝ 19.5

グランドスロット面積（㎡） Gｙ＝ 6,267 B/ｊ

マーシャリングエリア係数 ｊ＝ 3.255 Ｇｽﾛｯﾄ数が現況値になるように設定

マーシャリングエリア面積（㎡） B＝ 20,400

※港湾施設技術上の基準より

2012.7.18
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ヤード内荷役機械方式の検討 

コンテナヤード荷役機械の比較検討 

※港湾施設技術上の基準より

船型別の必要バース長及び水深

コンテナ船の大型化、今後の航路誘致を
踏まえ-12m岸壁に寄港可能な20,000ＤＷＴ
級船舶（1,300～1,600ＴＥＵ積）への対応を
考慮する必要がある。

コンテナ船

10,000 170 9.0 500～890
20,000 220 11.0 1,300～1,600
30,000 250 12.0 2,000～2,400
40,000 300 13.0 2,800～3,200

DWT
(トン)

バース長
(m)

バース水深
(m)

※参考:積載可能
コンテナ個数(TEU)

35

40

5

10

15

20

25

30

0

5

10
0

30 25 20 15 15 20 25

45

5 0 5 1040 35

高知港 高知新港

-8m,-12m岸壁

徳島小松島港 明石地区

-10m,(-13m)岸壁

松山港 外貿埠頭

-10m,（-12m）岸壁

今治港 富田埠頭

-10m,-12m岸壁アウトリーチL=36.0m

アウトリーチL=36.5m

アウトリーチL=27.5m

アウトリーチL=31.0m

揚程H=30.5m

揚程H=41.5m

揚程H=39.5m

揚程H=42.2m

▽-12m

10,000DWT級船舶20,000DWT級船舶

ヤード内荷役機械の機種別比較表
トランスファークレーン ストラドルキャリア リーチスタッカー

◎ ○ △

○ × ○

高（1億6,000万円） 中（約1億1,000万円） 低（約7,000万円）

約1,600万円／年 約600万円／年 約400万円／年

× ○ ◎

費用対効果が釣り合わない。
他港で、風により本体が倒れた
事例があり、台風頻度の多い高
知港での使用は適さない。

費用対効果に優れ、目標貨物量
2万TEUに対し、ヤード面積や荷
役効率を総合的に判断すると、
最も適した機種である。

－ － 採用

～20,000
TEU

6港(43%) 8港（57%）

20,000～40,000
TEU

2港(20%) 3港(30%) 5港(50%)

40,000～60,000
TEU

1港(20%) 3港(60%) 1港(20%)

60,000～80,000
TEU

2港(50%) 2港(50%)

結論

参考
取扱量別
採用状況

維持管理費
（全国調査平均）

外観

取扱能力
（面積当たりの蔵置量）

費用対効果
（目標貨物量に対して）

耐候性（風）

初期費用

コメント

ガントリークレーン能力の検討 

ガントリークレーンの規格に関する四国他港との比較
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高知新港のバルク貨物の取扱状況

高知新港のバルク貨物

　MA米

0.5%　石灰石（輸出）

5.7%

　石炭（輸入）

30.7%

　石灰石（移出）

63.1%

1,045千トン
（H23）

 
電力卸売事業等の石炭は、ロシア・オーストラリアから輸入し、－１２ｍ岸壁で小型船へ積み替

え、工場に搬入している。相手国の順番待ちや港の凍結等で到着が遅れた場合、入港調整の

やり直しを余儀なくされる 

石炭輸入にあたっての制約 

石炭輸入の流れ 

IPP 事業実施主体：土佐発電㈱ 

国際物流ターミナル（水深 12m） 

①石炭を輸入 
②小型船で工場へ運搬 

石炭 

MINING STAR：18,721DWT  
 → 入港喫水8.5m 

瀬取り状況 

■５，０００㌧級船舶にて西孕へ石炭を搬入 

■瀬取り時間は 1 往復約 18 時間 
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地下長距離ベルトコンベア 

・ﾍﾞﾙﾄｺﾝﾍﾞｱ輸送 

 
他３鉱山 土佐山鉱山 

 

高知新港 

地元工場 

距離 6.2km

・大型船の利用が可能 

（遠距離の輸送が可能） 

・背後に広いヤードがある 

等から新港の利用量が増大 

製鉄会社－和歌山
石

灰

石

製鉄会社－東播磨、福山、千葉

布師田出荷センター 

・約1000台のトラック輸送 

内港は関西圏、 

外港は関東圏へ輸送 

石灰石の状況 

石灰石の用途 

セメント原料 

粒径の細かいものを利用

骨
材
（コ
ン
ク
リ
ー
ト
な
ど
）

鉄鋼副原料 炭酸カルシウム

粒径の大きいものを利用 粒子形状や粒径をコントロール

セメント会社－川崎
製鉄会社－鹿島 

海外－台湾 
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石灰石ストックヤード狭隘解消 

取扱う種類が増え、取扱量も年々増加しているなか、限られた面積の中で利用企業が協力しながらヤード 
調整している。ヤードが狭い状態では新たな販路も開拓できない状況であり、ヤードの拡張を検討する必要が 
ある。また、ダンプトラックや荷役機械の輻輳頻度が高まったことで危険性が増大したため、交通安全対策を 
検討する必要がある。 

背後盛土の撤去により面積を確保することは可能であるが、場内移動距離が遠くなることによる荷役効率 
低下は避けなければならず、現位置での狭隘解消には限界がある。 

荷役機械輻輳状況 

着色部が、石灰石ヤード

として利用している箇所 
（約 1.5ha） 

使用可能スペース

シップローダー

ホッパコンベア 

客船寄港時の一般車両の安全性確保 

客船寄港時に一般車両は石灰石ストックヤード横を通過するため安全性確保が課題である。 
また、現状道路は大型ダンプが通行するため舗装の損傷が激しい。 

石灰石搬入路

-12ｍ岸壁背後進入路新設 
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施設利用者の環境改善 

－１２ｍ岸壁背後の利用者がトイレを利用する場合、高知ファズ北側まで行かなければならず大変不便である。 
船舶見学者等も含め、トイレ・水飲み場の設置要望が多く寄せられている。 

－１２ｍ岸壁背後を利用す

る港湾就労者及び客船等寄

港時の見学者は、赤線部を通

行してトイレを利用している。 
トイレ 

約 1km 以上 
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立地件数と立地面積の推移 

 

立地件数と立地面積の伸び率の推移 

 

 

 

移転立地と移転でない立地件数及び割合の推移 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：平成 23 年(1 月－12 月)工場立地動向調査 経済産業省 

工場立地件数・面積
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地 域 別 立 地 件 数 

(件)    (％) 

13年 14年 15年 16年 17年 18年 19年 20年 21年 22年 23年 順位
前年比
増減率

全国合計 1,123 844 1,052 1,302 1,544 1,782 1,791 1,630 867 786 869 10.6%
北海道 59 35 46 51 57 62 65 35 35 20 27 13 35.0%
北東北 42 32 43 47 55 62 62 38 19 23 34 10 47.8%
南東北 177 114 132 151 168 223 163 151 85 81 92 3 13.6%
関東内陸 186 119 158 226 238 298 325 273 164 157 131 2 -16.6%
関東臨海 97 78 81 98 139 166 150 158 69 69 70 6 1.4%
東　海 154 109 158 210 248 267 306 307 145 124 146 1 17.7%
北　陸 53 40 42 52 87 96 104 93 45 34 40 8 17.6%
近畿内陸 35 27 72 76 79 95 107 97 53 61 71 5 16.4%
近畿臨海 73 78 87 118 131 162 135 162 90 64 77 4 20.3%
山　陰 10 9 10 8 24 12 16 13 5 7 18 14 157.1%
山　陽 44 45 40 44 75 90 77 70 25 23 32 11 39.1%
四　国 38 37 45 50 40 52 52 59 43 34 39 9 14.7%
北九州 91 85 87 94 115 121 142 118 54 43 60 7 39.5%
南九州 64 36 51 77 88 76 87 56 35 46 32 11 -30.4%
北海道 59 35 46 51 57 62 65 35 35 20 27 11 35.0%
青森 8 5 10 16 14 22 6 13 3 4 2 46 -50.0%
岩手 15 14 14 18 30 24 27 13 3 11 24 14 118.2%
宮城 58 30 39 48 51 54 25 33 32 26 27 11 3.8%
秋田 19 13 19 13 11 16 29 12 13 8 8 39 0.0%
山形 37 26 25 25 29 45 35 30 12 16 17 21 6.3%
福島 40 24 26 36 36 67 41 38 13 13 13 23 0.0%
茨城 62 38 40 50 48 67 92 79 50 39 18 20 -53.8%
栃木 31 25 35 50 49 61 71 43 26 28 24 14 -14.3%
群馬 44 25 53 77 95 111 98 83 47 50 33 8 -34.0%
埼玉 38 25 29 40 67 79 71 63 30 27 36 4 33.3%
千葉 21 21 27 24 33 40 52 48 15 21 22 17 4.8%
東京 6 2 5 8 4 7 1 2 1 1 3 45 200.0%
神奈川 32 30 20 26 35 40 26 45 23 20 9 36 -55.0%
新潟 42 34 42 42 52 57 62 50 28 26 35 6 34.6%
富山 30 24 25 25 32 36 38 33 16 14 13 23 -7.1%
石川 13 13 6 18 32 46 54 45 16 12 12 28 0.0%
福井 10 3 11 9 23 14 12 15 13 8 15 22 87.5%
山梨 2 10 6 10 18 7 20 21 15 10 22 17 120.0%
長野 47 21 24 39 28 52 44 47 26 30 34 7 13.3%
岐阜 19 12 14 12 41 46 55 42 22 17 36 4 111.8%
静岡 55 53 60 81 85 102 124 144 44 41 37 3 -9.8%
愛知 45 30 50 66 87 81 98 98 47 47 43 2 -8.5%
三重 35 14 34 51 35 38 29 23 32 19 30 10 57.9%
滋賀 15 14 25 32 35 44 47 47 22 23 27 11 17.4%
京都 17 11 36 36 33 30 34 24 10 11 23 16 109.1%
大阪 24 19 29 47 45 41 26 46 28 12 13 23 8.3%
兵庫 46 49 52 68 80 115 96 102 54 44 56 1 27.3%
奈良 3 2 11 8 11 21 26 26 21 27 21 19 -22.2%
和歌山 3 10 6 3 6 6 13 14 8 8 8 39 0.0%
鳥取 4 3 7 3 10 4 5 9 1 3 10 32 233.3%
島根 6 6 3 5 14 8 11 4 4 4 8 39 100.0%
岡山 12 12 11 12 27 27 23 23 9 5 13 23 160.0%
広島 21 23 20 24 40 50 38 29 12 12 13 23 8.3%
山口 11 10 9 8 8 13 16 18 4 6 6 43 0.0%
徳島 11 4 9 8 5 12 7 5 7 7 12 28 71.4%
香川 11 7 17 21 13 17 18 24 13 12 12 28 0.0%
愛媛 13 16 11 14 16 11 19 20 16 8 9 36 12.5%
高知 3 10 8 7 6 12 8 10 7 7 6 43 -14.3%
福岡 55 52 58 52 58 67 71 65 30 27 33 8 22.2%
佐賀 7 11 10 10 14 19 19 15 3 - 9 36
長崎 10 10 6 12 30 15 24 21 13 7 10 32 42.9%
熊本 35 10 14 23 26 39 37 27 7 10 10 32 0.0%
大分 19 12 13 20 13 20 28 17 8 9 8 39 -11.1%
宮崎 10 11 8 20 24 15 13 15 13 19 10 32 -47.4%
鹿児島 14 12 23 24 29 21 21 8 14 13 11 31 -15.4%
沖縄 5 3 6 10 9 1 16 6 1 4 1 47 -75.0%  

出典：平成 23 年(1 月－12 月)工場立地動向調査 経済産業省 
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地 域 別 立 地 面 積 

(ha)     (％) 

13年 14年 15年 16年 17年 18年 19年 20年 21年 22年 23年 順位
前年比
増減率

全国合計 1379 872 1330 1579 2298 2365 2741 2180 1343 1072 1023 -4.7%
北海道 84 47 41 51 71 90 108 39 55 27 28 12 2.6%
北東北 52 35 79 59 45 58 67 67 27 36 53 9 46.8%
南東北 190 120 141 165 316 211 139 317 190 145 85 5 -41.4%
関東内陸 350 132 273 294 326 460 414 396 215 316 146 2 -53.8%
関東臨海 106 87 70 95 149 145 307 176 83 41 70 7 70.8%
東　海 213 111 226 301 429 380 442 399 241 183 183 1 -0.3%
北　陸 49 37 30 48 107 136 163 95 59 66 58 8 -11.9%
近畿内陸 34 29 85 69 118 84 112 89 45 55 94 4 69.9%
近畿臨海 62 56 82 129 120 148 265 190 126 66 73 6 10.0%
山　陰 8 11 7 9 27 13 73 14 5 10 16 14 63.9%
山　陽 49 50 97 84 79 137 154 90 31 24 45 10 92.3%
四　国 55 25 40 45 218 181 69 95 56 25 43 11 68.7%
北九州 83 109 95 150 141 244 264 159 125 36 106 3 190.1%
南九州 44 24 65 82 153 80 165 55 85 43 25 13 -41.1%
北海道 84 47 41 51 71 90 108 39 55 27 28 14 2.6%
青森 7 1 6 29 8 15 4 32 11 12 3 43 -73.1%
岩手 14 23 30 17 30 28 19 20 6 16 26 19 56.1%
宮城 80 32 41 58 98 44 17 144 73 71 31 11 -56.2%
秋田 31 11 43 13 6 15 44 15 10 8 24 22 214.5%
山形 20 15 18 16 41 33 20 19 22 15 18 26 17.1%
福島 53 48 43 50 76 78 42 122 21 34 7 34 -78.0%
茨城 211 39 84 91 128 187 165 121 71 190 38 7 -80.0%
栃木 48 36 60 64 60 85 76 78 68 31 24 20 -21.8%
群馬 51 27 98 67 74 124 102 120 33 41 26 17 -37.1%
埼玉 53 32 28 38 67 76 183 71 34 18 37 8 103.9%
千葉 20 24 25 35 54 43 100 75 17 12 26 17 113.2%
東京 5 1 2 7 4 5 2 1 2 0 2 46 400.0%
神奈川 28 30 15 15 24 21 23 29 31 10 6 38 -46.1%
新潟 36 25 40 41 101 56 60 32 73 25 29 13 14.3%
富山 26 27 18 18 41 58 49 30 14 29 10 33 -66.3%
石川 15 6 5 18 30 44 94 59 26 17 27 15 63.6%
福井 8 4 6 11 36 34 20 6 18 20 21 24 5.6%
山梨 4 17 4 11 23 6 25 27 21 19 31 11 62.5%
長野 36 13 26 61 42 58 46 50 21 34 26 16 -23.8%
岐阜 22 12 14 13 65 84 57 62 37 15 44 5 198.6%
静岡 71 40 63 97 119 118 140 187 71 42 47 4 10.4%
愛知 48 45 60 120 193 116 199 93 50 86 53 3 -38.9%
三重 73 14 89 71 53 61 47 59 84 40 40 6 -1.5%
滋賀 26 19 44 44 79 56 60 51 28 34 33 10 -3.8%
京都 6 9 33 20 26 17 37 24 7 7 24 20 243.7%
大阪 11 14 23 45 42 22 139 55 45 10 3 44 -68.0%
兵庫 48 28 57 83 75 121 114 122 70 40 64 2 59.2%
奈良 2 1 8 6 13 10 14 15 10 14 36 9 163.5%
和歌山 3 14 3 2 3 5 11 14 10 16 6 37 -64.4%
鳥取 4 6 6 3 13 8 5 7 1 7 13 29 78.6%
島根 4 5 2 6 14 5 68 6 5 3 3 42 21.4%
岡山 9 26 11 14 37 43 33 23 11 2 16 27 578.3%
広島 27 17 67 39 34 65 37 38 18 6 20 25 214.5%
山口 13 7 19 31 7 29 85 29 2 15 10 32 -32.5%
徳島 24 3 6 7 9 29 4 7 10 3 24 23 774.1%
香川 12 4 19 28 57 17 19 28 25 9 11 31 20.4%
愛媛 14 10 8 5 13 125 32 44 17 6 5 40 -24.2%
高知 5 8 8 5 140 11 15 16 5 7 3 45 -57.1%
福岡 52 43 62 73 60 78 137 96 45 23 80 1 253.3%
佐賀 4 35 15 18 22 81 41 8 2 - 14 28
長崎 9 7 4 9 46 15 19 30 37 6 5 41 -28.1%
熊本 27 5 13 17 49 45 56 30 16 7 12 30 68.1%
大分 19 24 15 49 13 69 67 25 42 7 7 36 -6.8%
宮崎 6 10 25 18 47 19 47 19 50 21 7 35 -65.9%
鹿児島 9 8 19 34 34 15 50 4 19 13 5 39 -58.3%
沖縄 3 1 7 13 23 1 12 2 1 2 1 47 -66.7%  

出典：平成 23 年(1 月－12 月)工場立地動向調査 経済産業省 
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分譲価格 実質購入価格（助成後）

円／ｍ
２

円／ｍ
２

鳥取県 境港竹内工業団地 9,500～12,340 10% 8,550～11,106

三隅臨海工業団地 8,400 15% 7,140

河下臨海工業団地 10,200 15% 8,670

岡山県 笠岡港（港町地区）工業用地 15,200～16,200 5% 14,440～15,390

岡山県
水島港玉島地区
（玉島ハーバーアイランド）

17,300～20,300 5% 16,435～19,285

安浦産業団地 5,800～25,900 25% 4,350～19,425

箕沖産業団地 30,000 25% 22,500

広島港造成地五日市地区 67,900 25% 50,925

広島港造成地出島地区 74,340 25% 55,755

呉市 阿賀マリノポリス地区 61,700 30% 43,190

香川県 番の州臨海工業団地 14,600 10% 13,140

愛媛県 東予インダストリアルパーク 11,000～16,500 20% 8,800～13,200

四国中央市 東部臨海土地造成地 30,000 － 30,000

福岡県 松山 20,000 － 20,000

アイランドシティ 97,000 30% 67,900

香椎パークポート 95,000 10% 85,500

北九州市 響灘臨海工業団地   響灘埠頭 21,200 － 21,200

小江工業団地 22,800～26,700 ５％（下限値） 21,660～25,365

神ノ島工業団地 21,400～28,700 ５％（下限値） 20,330～27,265

名石浜工業団地 11,200 － 11,200

八代外港工業用地 10,300 － 10,300

大分県 大分臨海工業地帯６号地 23,500 5% 22,325

細島4区工業団地 13,727～17,738 4% 13,177～17,028

宮崎港分譲地 30,500 4% 29,280

鹿児島県 鹿児島臨海工業地帯1号用地 30,550 － 30,550

沖縄県 中城港湾新港地区工業団地 26,700 25% 20,025

県名 団地名
用地取得に対する補助

率  ※

島根県

熊本県

宮崎県

※　補助率は投下固定資産額等により、加算される場合あり

広島県

福岡市

長崎県

西日本（中四国・九州・沖縄）の臨海工業団地分譲価格一覧 
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クルーズ客船の寄港状況及び大型化する外国客船

2

3

3

3

4

4

4

4

4

4

5

5

6

7

7

8

9

10

11

15

18

22

22

25

27

52

54

84

103

122

0 50 100 150

与　論

四日市

姫　路

郷ノ浦（壱岐）

苫小牧

茨城（大洗）

下　関

高　松

島　間

名　瀬

伏木富山

清　水
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・調査港湾 52 港中 11 位の入港実績 

出典：高知県調べ

寄港回数の推移（高知港） 

※平均乗客数は、１隻あたり約 500 名 

年間寄港回数（Ｈ２２） 

出典：高知県調べ 
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図 外国船社クルーズ船の寄港回数推移 

出典：港湾管理者への聞き取り調査結果等を基に国土交通省作成 

 

 
 
 

船名 
初就航

(年） 

総トン数 

(トン） 

マスト高

(m) 

必要岸壁水深 喫水（m） 全長(m) 乗客定員(人） クルーズ船社  
レジェンド・オブ・ザ・シーズ   1995 69,130 50 9ｍ程度 7.7  264  1,804  RCI（米国） 

サン・プリンセス  1995 77,000 50.6 9ｍ程度 8.1  261  2,022  プリンセス・クルーズ（米国） 

コスタ・ビクトリア    1996 75,166 51.4 9ｍ程度 8.0  253  1,928  コスタ・クルーズ（イタリア） 

ボイジャー・オブ・ザ・シーズ 1999 137,276 63 10ｍ程度 8.8  311  3,114  RCI（米国）

クイーン・メリー２  2004 148,528 62 12ｍ程度 10.3  345  2,592  キュナード・ライン（米国） 

オアシス・オブ・ザ・シーズ  2009 225,282 65 11ｍ程度 9.1  360  5,400  RCI（米国） 

クイーン・エリザベス  2010 90,901 56 9ｍ程度 7.9  294  2,068  キュナード・ライン（米国） 

（参考） 飛鳥Ⅱ   1990 50,142 45 9ｍ程度 7.8  241  872  郵船クルーズ（日本） 
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              表 大型化が進む外国客船    出典：国土交通省作成資料を基に港湾振興課作成 

※日本の主な橋梁の桁下高  レインボーブリッジ：52m 横浜ベイブリッジ：65m 関門橋：61m 明石海峡大橋：65m 

上記マスト高により入港できる港が限られている。  
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